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JAVNO PREDUZECE ZELJEZNICE FEDERACIJE BiH, d.o.0. SARAJEVO
N/r Predsjednik Uprave-Generalni direktor Nedzad Osmanagic

Predmet:

Hitno postupanje povodom Uvodenja jednoposjeda na Ilokomotivama/strojevima
serije 441 za putnicke vozove/vlakove na relaciji Sarajevo — Zenica — Doboj, Odluke
Uprave drustva broj UD-6177-10- 1/10 sa vazZnoscu od 1 novembra/studeni
2010.godine,-dostavlja se,-

Postovani,

Vi gospodo, zaista predaleko ste otisli u svojim nastojanjima da masinovodama/strojovodama
Zeljeznice Federaciji BiH, pored ugrozavanja radni¢kih prava, ugrozite i njihove Zivote, kao i
(zivote) bezbjednost putnika koje prevoze.

Uvodenjem jednoposjeda na putnickim vozovima je direktno ugrozavanje bezbjednosti
zeljeznickog saobracaja na prugama ZFBiH.

Pored nezakonitog i samovoljnog mjenjanja Pravilnika o radu ZFBiH i Kolektivhog ugovora
zeljeznic¢ara Federacije BiH, sad ste sebi uzeli za pravo da mjenjate i Zeljeznicke propise, koji
Zivot znace.

Uvodenje jednoposjeda na putnickim vozovima, mi iz Sindikata masinovoda-strojovoda u FBiH,
mozemo protumaciti samo kao pritisak i revansizam zbog neslaganja sa umanjenjem plate i
namjere o skorom organizovanju i zakonitom provodenju strajka.

Trebalo bi da znate, da uvodenje jednoposjeda na putnickim vozovima u ovom trenutku i
cinjenicnom stanju infrastrukture (objekti, tuneli, gornji i donji stroj, sistem veze itd) i
tehnickoj ispravnosti vuénih i mobilnih sredstava nije moguce iz viSe razloga, a nevest ¢e mo
samo neke od njih.

Sva dosadasnja Uputstva za regulisanje saobracaja na pruzi Sarajevo-Zenica-Doboj ( zadnje
takvo je od 31.03.2008.) u poglavilju br.5 - VOZNO OSOBLJE , pocinje sa recenicom , Usljed
stanja pruge, telekomunikacionih uredaja, te uslova za odvijanje Zelj. saobracaja zabranjuje se
otprema vozova u jednoposjedu ,, pa Vas pitamo: koje ste to uslove ekspresno promjenili da bi
se uveo jednoposjed?.

Vazece ,,UPUTSTVO 248. o upraviljanju vuc¢nim vozilima u jednoposjedu™ je definisalo uslove
koji se moraju ispuniti da bi se uveo jednoposjed, a to su : osobina vucnih vozila, osobina
pruga, uslovi za rad masinovoda i ostali uslovi.
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Skoro ni jedna lokomotiva ne ispunjava potrebne uslove, jer svi znamo u kakvom su stanju
tehnicka opremljenost masina i njihovo odrzavanje. Na primjer, voZnjom u jednoposjedu
lokomotiva mora biti opremljena sa auto stop uredajem ili banalan primjer da lokomotive
moraju imati ugradene retrovizore, a 99% masina naseg operatora to nemaju itd.

Kada je rije¢ o uslovima i osobinama pruge na relaciji Sarajevo- Zenica-Doboj, tu je stanje
daleko gore, jer odrzavanje je svedeno na puki minimum, a zadnji remont pruge je uraden
davne 1989 godine, za vrjeme ,Titine drzave", kada je Zeljeznica bila jedan ureden sistem i
kada se nisu donosile Odluke, Naredbe, Pravilnici i Uputstva na nacin kako se danas donose,
zakonom jaceg.

U élanu 4. ,Uputstvo 248..." je propisano da na prugama gdje se obavlja saobracaj u
jednoposjedu, ne smije postojati ucestala opasnost od klizanja terena, odrona na prugu i
snjeznih uslova.

Zatim da pruge gdje se vozi u jednoposjedu moraju biti opremljene automatskim sigurnosnim
napravama i uredajima koje signaliSu neispravnost pruge i zaustavljaju saobracaj vozova, gdje
postoji ucestala opasnost od klizanja terena, odrona na prugu i snjeznih uslova ili da su takva
mjesta zaposjednuta odgovarajuc¢im radnicima ZOP-a.

Veoma dobro znate da na spornoj pruzi 12 Sarajevo-Zenica- Doboj ne postoje takvi uredaji koji
bi zastitili bezbjednost saobracaja, niti postoje radnici ZOP-a koji posjedaju ugrozena mjesta
na pruzi kojih na ovoj pruzi ima ukupno 16 (Sesnaest ), a koja su uvrstena u grafikon ugrozenih
mjesta.

Stanje na pruzi 12 Sarajevo-Zenica-Doboj je katastrofalno, jer odrzavanje pruznog pojasa je
takvo da onemogucava: potrebnu preglednost masinovodi; ne postoje prostorni ni ulazni signali
kao ni predsignali; na pruzi nema pruznih telefona pa je sporazumjevanje nemoguce, ne postoji
radio dispecerska veza (RDV uredaj); mnogi putni prelazi ne rade Sto predstavlja direktnu
opasnost za zivote m.voda, putnika i ucesnika u drumskom saobracaju; pored registrovanih 16
ugroZenih mjesta svakodnevno se pojavijuje neko novo, tako da ih sad ima jo$ toliko, npr.
ugradili ste putni prelaz na dvokolosjecnoj pruzi u mjestu Viniste, Sto je strogo zabranjeno
vazecim propisima. Ni stanje kontaktne visokonaponske mreze nije nisSta bolje, zbog
dotrajalosti opreme, poligonatora, izolatora, nosaca itd. te dolazi do cestog kidanja kontaktne
mreze, itd. U prilogu, uslovi za pruge.

Sve ovo su problemi s kojima se mi masinovode,zivi svjedoci, borimo vec niz godina i kad smo
ocekivali da se to jedno po jedno sanira i otkloni, radi bezbjednijeg odvijanja saobracaja, Vi
gospodo donosite odluku o uvodenju jednoposjeda sto je van pameti!

U prilog tome, da je odluka ,van pameti", ide i ¢injenica da se jednoposjed uvodi samo za
putni¢cke vozove za koje treba sada obezbjediti minimum dva vozopratioca (kondukter i
kondukter kocnicar), a do danas angazovan je jedan vozopratioc (logika???, smanji vucno
osoblje povecaj vozopratno) jer prilikom vanrednog dogadaja masinovoda ne smije napustati
vucno vozilo, pa se pitamo: ako je pruga takva kakva jeste, koja je razlika izmedu teretnog i
putnickog voza?

Ili, upravljanje vucnim vozilom u jednoposjedu uslov je da masinovoda za vudu putnickih
vozova predhodno vozio u jednoposjedu najmanje godinu dana ili u dvoposjedu s tim da u
godini dana masinovoda nije kaznjavan za povredu radne obaveze. Ili kruna svega. Na
posljednjoj zajednickoj sjednici sa menadzmentom Drustva, dana 22.10.2010.godine, visoko
pozicionirani sluzbenik sa menadzerskim ugovorom, odgovoran za Operacije u zeljeznickom
saobracaju, iznosi: ,Uvodimo jednoposjed razlogom da viSe ne dolazimo u situaciju primati
nove masinovode". Nas komentar: ,Da je smijeSno bilo bi Zzalosno!!!" ,Zar je mimo zakona
potrebno ulaztiti u rizik svjesnog ugrozavanja bezbjednosti u zeljeznickom saobracaju, a ne
primati mlade ljude sa Biroa rada?

Trebalo bi znati da upravljanjem wvuénim vozilom u trajanju od 12 sati bila prava opasnost za
bezbjednost saobracaja, jer nas posao zahtjeva maksimalnu koncetraciju, odgovornost i
psihofizicku pripremljenost, koju je nemoguce odrzati cjelih 12 sati.
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U drugim oblastima saobracaja je to regulisano tako da jedan profesionalni vozac teretnog
vozila moze vozilom upravljati 4 sata i 30 minuta, dok vozac autobusa treba imati kolegu koji
ga mora zamjeniti nakon 8 sati voznje ili predenih 500 km.

Jesmo li to mi, masinovode iz Federacije, radnici (udarnici) koji trebamo da nadljudskim
naporima vozimo vozove za prevoz putnika cjelih 12 sati ??? i samim tim ugrozimo (ako treba)
svoje, a i ( nedaj Boze) zivote putnika, koji nisu ni svjesni da ih vozi covjek - fantom koji po
Odluci Uprave ZFBiH moze i mora izdrzati ono S5to ne moZe i ne smije ni jedan drugi
profesionalni vozac drumskog vozila, pilot ili masinovoda u ZRS-u.

S razlogom se pitamo: kakva je razlika izmedu nas i masinovode iz ZRS-a ? , koji na istoj pruzi
(po prugama ZFBiH i ZRS-a) voze u dvoposjedu, a mi u jednoposjedu. U pnlog, Upustvo/opste
odredbe.

Nije nam jasno: kako ste zamislili da na djelu pruge ZRS od km 103 do stanice Doboj i obratno
vozimo u jednoposjedu?, kad je to druga Zeljeznica (Operator) i kod njih je propis da moraju
biti dvojica masinovoda na bilo kojem vozu.

Zbog svega navedenog, a prvensveno radi bezbjednosti u zeljeznickom saobracaja, pozivamo
Vas na razuman potez, a to je stavljanje van snage Odluke Uprave drustva broj UD-6177-10
1/10 od 15.10.2010.god. za uvodenje jednoposjeda na pruzi 12 Sarajevo-Zenica- Dobo;, koja
moze imati katastrofalne posljedice kad je u pitanju bezbjednost Zelj.saobracaja.

S postovanjem.

Predsjednik SMS-a u FBiH

Vernes Buljugija
Dostavljeno:

Naslovima,

Ministarstvu saobracaja i veza BiH,

Ministarstvu za rad i socijalnu politiku FBiH,

Ministarstvu unutrasnjih poslova FBiH,

Federalnoj upravi za inspekcijske poslove / Inspektorat inspekcije rada.
Ministarstvima saobracaja u sarajevskom i ZD kantonu,

Medijima,

Oglasne ploce preduzeca,

a/a.



